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1. IDENTIFIKACNi UDAJE
1.1. Identifika¢ni udaje
Nazev akce: Dopravné — technicka studie Trutnov — Kryblice

Specifikace plnéni: - provéfeni stavajiciho sytému jednosmeérného provozu
- zpracovani rozSifeni jednosmérného provozu
- bilance stavajicich a navrzenych poctu odst. stani
- navrh dopravniho feSeni a optimalizace DZ
- SWOT analyza navrhovaného feSeni

Datum provedeni: 09. az 12. 2015

1.2. Objednatel

Méstsky urad Trutnov
Slovanské namésti 165
541 16 Trutnov

IC: 002 78 360
DiC: CZ 002 78 360

1.3. Zhotovitel

Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera
Katedra dopravniho stavitelstvi
Studentska 95

532 10 Pardubice

IC: 002 16 275
DIC: CZ 002 16 275

Odpovédny zpracovatel: Ing. FrantiSek Haburaj, Ph.D.
Ing. Pavel Lopour, Ph.D.
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2. ZAKLADNI UDAJE
2.1. Strucny popis zadani a jeho reseni

Na zakladé smlouvy o dilo mezi objednatelem Méstskym udfadem Trutnov a
zhotovitelem Univerzitou Pardubice, byla provedena Dopravné — technicka studie
méstské €asti Trutnov — Kryblice.

Cilem studie bylo provéfit stavajici systém jednosmérného provozu a zpracovat jeho
dalSi rozsifeni v mistni ¢asti Trutnov Kryblice.

Dopravni studie dokumentuje bilanci stavajicich odstavnych a parkovacich stani na
zakladé provedeného prizkumu odstavnych a parkovacich mist. Dale byl v ramci
studie proveden prizkum odstavenych a parkujicich vozidel a to ve dvou €asovych
rovinach, v ranni a no¢ni dobé.

Studie dale obsahuje rozSifeni systému jednosmérného provozu v mistni Casti
Trutnov — Kryblice, vCetné definice dopravné zavadnych mist. Studie navrhuje upravu
stavajicich ploch v navaznosti na dfive provedenou studii, vefejné projednani a
pfipominky ob&anu a dotéenych organizaci.

Vramci provedeni analyzy navrhu je v textové Casti studie zpracovana SWOT
analyza navrhovanych feSeni, resp. zpracovana rizikova analyza navrhovanych
feSeni, s dirazem zejména na zvySenou zatizitelnost dotéenych ulic vlivem zmény
organizace dopravy a dopravniho uspofadani.

3. PODKLADY A JEJICH ZHODNOCENI

Mapové podklady: Technicka mapa mésta Trutnov, Méstsky urad Trutnov
Katastralni mapa mésta Trutnov, Méstsky ufad Trutnov
Ortofotomapa mésta Trutnov

Prazkum dopravy v klidu: 8 — 9 hod., 15. 12. 2014, Univerzita Pardubice
20— 21 hod., 15. 12. 2014, Univerzita Pardubice

Prohlidka zajmové oblasti: 16. 10. 2014, Univerzita Pardubice
20. 11. 2014, Univerzita Pardubice
15. 12. 2014, Univerzita Pardubice

4, CHARAKTERISTIKA ZAJMOVEHO UZEMi

Zajmova oblast, méstska Cast Kryblice, se nachazi v jihovychodni Casti mésta
Trutnov. Je situovana v pahorkovitém uzemi misty ve vyrazném svahu coz se
projevilo stavebnim FeSenim pozemnich staveb i pozemnich komunikaci. Stavajici
zastavba je ve vétsiné ulic v zajmové oblasti situovana v bezprostfedni blizkosti
komunikaci, chodnikl pro péSi nebo oploceni nemovitosti.
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Méstska Cast Trutnov — Kryblice, zejména pak jeji centralni a zapadni Cast, nese
vyrazna negativa hromadné vystavby, tj. obrovskou miru zastavénosti pozemku
(obytna zastavba, zpevnéné plochy, aj.) a zejména velkou miru bydleni v pfepoctu
mnozstvi obyvatel na jednotku méstské Casti. Negativni pusobeni nedostatku
zelenych ploch v méstské Casti je CasteCné potlaceno Clenitosti terénu, ve kterém se
méstska Cast nachazi, ktery vizualné potlaCuje dojem z prfedimenzované
zastavénosti uzemi. Tento negativni efekt vSak zcela zjevné vyvstava pfi feSeni
problematiky odstavovani a parkovani vozidel. Takto situované uzemi s omezenymi
plochami a velkou zastavénosti neni schopné absorbovat pozadované mnozstvi
vozidel vzhledem k historicky nedostatecné promyslenému systému dopravni ploch
vhodnych pro odstaveni a parkovani vozidel.

V méstské Casti Trutnov — Kryblice je, dle statistik poskytnutych méstskym ufadem
Trutnov, vice nez 3100 obyvatel trvale bydlicich, a to v 1500 bytech a 400 rodinnych
domech.

Grafické znazornéni stavajici zastavby v méstské €asti Trutnov — Kryblice je patrné
ve vykresoveé casti v pfiloze B-3.

Méstska Cast Trutnov — Kryblice je obytnym souborem vybavenym zakladni
obCanskou vybavenosti, tj. zakladni Skolou, matefskou Skolkou, objekty se sluzbami
a obchodem, restauraci, hotelem, krajskou nemocnici, Iékafskymi ordinacemi, aj.

Grafické znazornéni oblanské vybavenosti v méstské Casti Trutnov — Kryblice je
patrné ve vykresove Casti v pfiloze B-4.

5. DOPRAVNI VAZBY ZAJMOVE LOKALITY

5.1. Vazby na nadfazenou komunika¢éni sit’

Méstska Cast Trutnov — Kryblice je dopravné napojena na nadifazenou dopravni sit
komunikaci ve dvou mistech. V obou pfipadech se jedna o napojeni na soubéh
komunikaci 1/14 a 1/16 prochazejici sttedem mésta Trutnov.

Na zapadé je méstska ¢ast napojena na silnici 1/14 a 1/16 v ulici Na Struze v blizkosti
Slovanského nameésti v centru mésta. Na severu je méstska Cast napojena na silnici
I/14 a 1/16 v ulici Polska a to pfes Kryblicky most pfekonavajici feku Upu.

5.2. Dopravni systém zajmové lokality

Dopravni obsluznost zajmové lokality je zajiStovana v zasadé dvéma sbérnymi
komunikacemi v ulici Maxima Gorkého a v ulici Kryblicka.

Na ulici Maxima Gorkého navazuje vétSina obsluznych komunikaci z jizni méstské
Casti a tato ulice pro né tvofi jedinou pfistupovou komunikaci. Komunikace v ulici M.
Gorkého je dvoupruhova obousmérné pojizdéna komunikace. V souCasné dobé je
komunikace po celkové rekonstrukci a neni soucasti navrhovanych zmen.
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Severni méstska Cast je z vétsi Casti napojena na ulici Kryblickou a mensi mérou na
ulici Maxima Gorkého. Komunikace v ulici Kryblicka je dvoupruhova obousmérné
pojizdéna komunikace. Ulice Kryblicka je ovSem ve své zapadni Casti ukonCena
slepé, je zde umoznén jednosmérny pfijezd z ulice M. Gorkého pres placené
parkovisté. Vozovka v ulici Kryblicka je Sifky cca 6 m. V sou€asné dobé& dochazi
k odstavovani a stani vozidel na jizdnim pasu, v horSich pfipadech pak
v kfizovatkach) a neni tak zaji$tén pozadavek na prijezdnost ulici ve dvou pruzich.
V ulici tak dochazi k mijeni vozidel v mezerach mezi stojicimi vozidly, pfipadné
v kfizovatkach a vjezdech a toto je pfi€inou dopravnich kongesci a koliznich situaci.
Uvedena fakta se tykaji zejména zapadni €asti ulice Kryblicka od kfizeni s ulici Jifiho
Wolkera. Vychodni ¢ast ulice Kryblicka je v sou€asné dobé po celkové rekonstrukci.

Obé ulice, tj. ulice Maxima Gorkého a Kryblicka pak spole€né tvofi okruh v centru
méstskeé Casti Kryblice.

5.3. Dopravni obsluznost zajmové lokality

V méstskeé Casti Kryblice se nachazi dvé (tfi) zastavky méstské hromadné dopravy.
Jedna se o zastavky M. Gorkého a Nemocnice v ulici Maxima Gorkého a jedna
zastavka Zimni stadion u zimniho stadionu v ulici Svazita u mostu pfes feku Upu.

Méstska Cast Kryblice je obsluhovana linkami MHD €. 3 a 4. Linka €. 3 obsluhuje
méstskou Cast Kryblice v intervalu 2 spoju za hodinu ve Spi¢kach a 1 spoje za
hodinu mimo Spicky (interval 5 hod. az 17 hod.). Linka €. 4 obsluhuje méstskou ¢ast
Kryblice v intervalu 1 spoje za hodinu ve Spi¢kach i mimo Spi¢ky (interval 5 hod. az
22 hod.).

Méstska hromadna doprava je v méstské Casti Kryblice vedena po trase ulice M.
Gorkého, U Pramene, Kryblicka (vychodni ¢ast ulice) a Svazita.

6. STAVAJICi STAV - DOPRAVA V KLIDU

6.1. Stavajici pocet parkovacich mist

Pro ucCely vyhodnoceni stavajicino stavu dopravy v klidu v feSené lokalité byly
provedeny kombinované prizkumy:

= vyhodnoceni leteckych snimkua lokality (zdroje www.maps.google.cz,
Www.mapy.cz),

= terénni dopravni prizkumy dopravy v klidu (v 8:00 — 9:00 hod. parkovani
vozidel, v 20:00 — 21:00 hod. odstaveni vozidel, poCet vyznacenych a
nevyznacenych parkovacich / odstavnych ploch).

Grafické znazornéni polohy dopravnich ploch v méstské &asti Trutnov — Kryblice
uréenych pro odstaveni a stani vozidel je patrné ve vykresoveé ¢asti v pfiloze B-5.
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Byly zjistény nasledujici polty parkujicich vozidel:

Tab. 1 — ZjiSténé pocty parkujicich vozidel z dopravniho prizkumu v 8 — 9 hod.

Nazev ulice Pocet parkujicich vozidel v 8:00 — 9:00 hodin Celk.
Kryblicka 31189 |3 (17| 7 | 4 |12| 8 |12]| 16 109
U nemocnice 43 5 54
Na schodech 3 3
I. Olbrachta 4 | 6 |32 42
M. Majerové 2 (2217 | 3 34
J. Wolkera 4 7
U Pramene 8 11 23
Bohuslavicka 0 0
M. Gorkého 1 514 1|42 29
V. Nezvala 6 |16 9 31
M. Pujmanové 15 15
Bratti Capk 3|8 23
Nameésti osvobozeni | 4 | 3 216 27
S. K. Neumanna 15| 9 24
B. Némcové 5|5 |7 17
M. D. Rettigové 1|2 3
Pod lesem 1 1
Celkem 442
Nemocnice 711010 7 | 2 | 3 |2 |4 (12| 5|3 | 4| 8 |14 95
Celkem + Nemochnice 537

V dopolednich hodinach bylo nascitano 442 parkujicich vozidel v feSené lokalité a 95
vozidel v arealu nemocnice.

Grafické znazornéni odstavenych a parkujicich vozidel v méstské &asti Trutnov —
Kryblice v dopolednich hodinach (8-9 hod.) je patrné ve vykresové ¢asti v pfiloze B-6.

Celkem bylo uréeno 537 vozidel pro kratkodobé a dlouhodobé parkovani.
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Tab. 2 — ZjiSténé pocty odstavenych vozidel z dopravniho prizkumu v 20 — 21 hod.

Dopravné — technicka studie
Trutnov — Kryblice

Nazev ulice Pocet parkujicich vozidel v 20:00 — 21:00 hodin Celk.
Kryblicka 10| 2 | 4 (22|14 9 |26 (19| 12|25 143
U nemocnice 2151]9 16
Na schodech 1 1
I. Olbrachta 8 | 5 |49 62
M. Majerové 116 7
J. Wolkera 915 14
U Pramene 18] 9 | 15 42
Bohuslavicka 6 6
M. Gorkého 1012 9 | 8 | 1 40
V. Nezvala 28 11 48
M. Pujmanové 24 24
Bratti Capk 7 |10 29
Namésti osvobozeni | 5 6 | 3 27
S. K. Neumanna 8 | 11 19
B. Némcové 5|5 (14 24
M. D. Rettigové 2 |1 3
Pod lesem 3 3
Celkem 508

Ve vecernich hodinach bylo zjiSténo celkem 508 odstavenych vozidel v dané lokalité
v uliénim prostoru (vyjma arealu nemocnice).

Grafické znazornéni odstavenych a parkujicich vozidel v méstské &asti Trutnov —
Kryblice v dopolednich hodinach (20-21 hod.) je patrné ve vykresové Casti v pfiloze

B-7.
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Tab. 3 — Zji§téné pocty vyznaenych a nevyznacenych parkovacich / odstavnych ploch

Nazev ulice Pocet vyznacenych stani Celk.
Kryblicka 5|8 |3 |14]|10|21|28]| 14 103
U nemocnice 49 | 6 5 60
Na schodech 0
I. Olbrachta 0
M. Majerové 1 16 17
J. Wolkera 0
U Pramene 191 9 1 16 45
Bohuslavicka 0
M. Gorkého 9 19| 2|53 28
V. Nezvala 1 1
M. Pujmanové 0
Bratii Capku 0
S. K.

Neumanna 0
B. Némcoveé 0
M. D. Rettigové 0
Pod lesem 0
Celkem 274
Nemochnice 9 (/4|3 |5|2|2|10|5 |15 9|4 |6 |3 |5|7]|3]|5]5 102
ﬁ:::z?n?ce b
gltz\:‘);znacena 100

V dané oblasti bylo zjisténo celkem 376 vyznacenych parkovacich / odstavnych stani
a priblizné 100 nevyznacCenych parkovacich stani na zpevnénych plochach uréenych
k parkovani / odstaveni vozidel (celkem 476 stani).

6.2. Teoreticka potieba parkovacich stani

Vypod&et po&tu potfebnych parkovacich mist vychazi z pozadavkd CSN 73 6110
Projektovani mistnich komunikaci.

Pocet potfebnych parkovacich mist se liSi podle druhu budovy, podle stupné

automobilizace, podle umisténi stavby v ramci obce nebo mésta a podle velikosti
obce nebo mésta.
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Pocet potfebnych odstavnych parkovacich stani je dan vztahem:
N=0o-ka+Po-ka-kp

= N — celkovy pocet stani;

= QO — podet odstavnych stani (CSN 73 6110, tabulka 34);

» Py — podet parkovacich stani (CSN 73 6110, tabulka 34);

ka — soucinitel vlivu automobilizace (zadano);
=k, - soucinitel redukce poctu stani (CSN 73 6110, tabulka 30).

Odstavna stani jsou v FeSené oblasti dana potfebou obyvatel obytné zastavby.
Parkovaci stani kratkodobé je dano potfebou zakaznikl / navstévnikl a dlouhodobé
je dano potfebou zameéstnancl ob&anské vybavenosti a sluzeb v feSené lokalité.

Soucinitel vlivu automobilizace je roven 1 (400 osobnich vozidel na 1000 obyvatel).
Soucinitel redukce poctu stani pro kratkodobé parkovani je roven 0,8 odpovidajici
stavbam v centru mésta, ale mimo historické jadro, s dobrou kvalitou obsluhy MHD
(skupina B pro mésta do 50 000 obyvatel).
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Tab. 4 — Vypodet poétu potiebnych parkovacich a odstavnych stani dle CSN 73 6110

Druh Ugelova o A 0
stavby jednotka ResSené uzemi ks ks u.j. % kp % dp (o) P (0} N Pozn.
Rgg'r:;‘e Byt (do 100 m2) Rodinné domy 403 1 0 1 0 | 403 | 403
Odtz;r;/e Byt (do 100 m2) Bytova zastavba 1499 1 0 1 0 1499 | 1499
= Ny MS Trutnov,
MS Zéak Maxima Gorkého 83 5 0,9 0,1 12 2 14
. 5, ZS kpt. Jarose
ZS Zak (kap. 650) 416 5 0,8 0,2 53 17 70 K+R
. . ZS pro déti se
ZS Zak specifickymi 83 5 0,8 0,2 11 3 14 K+R
poruchami uceni
Nemocnice Zdrav. Personal Kraj_TNemocmce 485 3 0 1 0 162 162
rutnov
Nemocnice Luzka Kraj Nemocnice | g5 | 3 1 0 103 | o | 103
Trutnov
Ordinace Zdrav. Personal Détska neurologie 1 3 0 1 0 0 0
Ordinace Lék. Ordinace Détska neurologie 1 0,5 1 0 2 0 2
Lecebny | 74rav. Personal Stacionaf 7 3 0 1 o | 2 2
ustav
Lecebny Luzka Stacionar 35 3 1 0 9 | o 9
ustav
Byto 1 Pecovatelska
mistnosti Byt sluzba Trutnov 68 2 0 L 0 34 34
Ordinace
(15 po 2 Zdrav. Personal Lék. Ordinace 30 3 0 1 0 10 10
zamest.)
Ordinace
(15 po 2 Lék. Ordinace Lék. Ordinace 15 0,5 1 0 24 0 24
zamest.)
Ubytovna, Luzka Pension Usvit | 100 | 4 0 1 0 | 25 | 25
hotel
Restaurace PlOChanﬁ;O hosty Restaurace Usvit 90 6 0,7 0,3 8 5 13
Hostinec, | Plocha pro hosty Na Kryblici 300 15 0,6 0,4 10 8 18
pivnice m2
PInosotrime Nakupni centrum
nt do 5000 Plocha m2 (Na Struze) 500 25 0,9 0,1 14 2 16
. Potraviny (COOP
Potraviny Plocha m2 M. Gorkého) 280 30 0,9 0,1 7 1 8
Celkem 2425

Dle Vyhlasky €. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich
bezbariérové uzivani staveb, § 4 - Pozadavky na stavby pozemnich komunikaci a
vefejného prostranstvi plati, Ze na vSech vyznaenych vnéjSich i vnitfnich
odstavnych a parkovacich plochach a v hromadnych garazich pro osobni motorova
vozidla musi byt vyhrazena stani pro vozidla pfepravujici osoby téZce pohybové
postizené v poctu 2 %, vychazejicim z celkového poctu stani kazdé diléi parkovaci
plochy. U staveb pro obchod, sluzby a zdravotnictvi musi byt vyhrazena stani pro
osoby doprovazejici dité v ko¢arku v minimalnim poctu 1 % stani z celkového poctu
stani.
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Tab. 5 — Celkovy pocet stani s ur€enim vyhrazenych stani dle Vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.

Potiebny pocet vyhrazenych stani dle Vyhlasky 398/2009 Sb.
Pocet stani Poéet mist pro osoby s omezenou Poéet mist pro osoby
schopnosti pohybu a orientace doprovazejici dité v kocarku
Bydleni 1902 38 -
Sluzby 523 10
Celkem 2425 49

Teoreticky podet parkovacich a odstavnych stani dle CSN 73 6110 dosahuje az 2425
stani (z toho 54 stani vyhrazenych dle Vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.).

Pro uplnost je nutné upozornit, Zze nebylo provadéno scitani v dopravné
nevyznamnych a okrajovych ulicich méstské ¢asti Trutnov — Kryblice. Také nebylo ze
zfejmych duvodd mozné provést scitani vozidel parkujicich a odstavenych na
oplocenych pozemcich maijitell nemovitosti. Tyto skute¢nosti vS8ak nemaji marginaini
vliv na problematické Casti zajmové oblasti, tj. centralni, zapadni a jizni ast méstske
Casti Kryblice.

6.3. Teoreticky deficit parkovacich stani

Na =zakladé provedenych dopravnich prazkumi a urCeni teoretické potieby

parkovacich a odstavnych stani Ize stanovit orientacni naplnéni poZzadavku na navrh
poctu parkovacich a odstavnych stani dle CSN 73 6110.

Tab. 6 — Vyjadreni teoretického pokryti potfeby a nedostatku parkovacich a odstavnych stani

pro zajmovou oblast méstské ¢asti Trutnov — Kryblice a oblast krajské nemocnice Trutnov.
21— 1 Pokryti 1
Celkovy P°|°I|e9?||",' Teo:?tllt):ka teoretické Tegrettlctki
odet stanj | 2 M€ ¢9ain! potreba potieby nedostatex
Oblast P stani stani > poctu stani
stani
ks ks ks % ks
Kryblice dopoledne 476 442 2425 38 1507
(s krajskou nemocnici)
Kryblice vecer 374 508 2160 41 1278
(bez krajské nemocnice)
Krajska nemocnice 102 26 265 48 137

Celkovy pocet stani byl zjistén z prazkumu

parkovacich ploch.

vyznaCenych a nevyznacenych

Pololegalni stani vyjadfuje parkujici a odstavena vozidla v uliCcnim prostoru v mistech
neurCenych k zaparkovani nebo odstaveni vozidel, ale tolerovanych v ramci
benevolence policie CR a méstské policie Trutnov (stani nespliiuje pozadavky
zakona na legalni parkovani a odstaveni vozidla, ale neni pokutovano).

Nelegalni stani vyjadfuje parkujici a odstavena vozidla zjevné porusujici dopravni a
bezpe€nostni pfedpisy (zastinéni rozhledl v kfizovatkach a vjezdech, nezachovani
minimalni Sifky na komunikaci pro pfistup vozidel IZS, apod.).

Teoreticka potfeba parkovacich a odstavnych mist byla ur€ena vypoctem.
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Zajmova oblast ma smiSeny charakter obytné zastavby a obCanské vybavenosti /
sluzeb. Soucfasné parkovaci plochy a stani v uliénim prostoru jsou vyuZita pro
kratkodobé / dlouhodobé parkovani pfes den a odstavné stani v noci (jak znazornuji
dopravni priizkumy dopravy v klidu v dopolednich a no¢nich hodinach).

Jako jedno z hlavni center, kde je mozné spatfovat vyrazny deficit parkovacich a
odstavnych ploch, byla stanovena krajska nemocnice Trutnov.

Tab. 7 — Vyjadrieni teoretického pokryti potfeby a nedostatku parkovacich a odstavnych stani
v krajské nemocnici Trutnov bez uvazovani pololegalniho a nelegalniho stani.

Celkovy Pololeg?ln’i Teor(vetické te':)‘:le(tri)c/: tll(é Teoreticky
sy . pocet stani a nelt-’zg’alnl pot::el;a potieby ne(viostat,e k
Krajska nemocnice stani stani stani poctu stani
ks ks ks % ks
Pocet zdravojfmckeho 62 ) 162 38 100
personalu
Pocet l0zek 40 - 103 39 63

SoucCasny stav stani pro zaméstnance (dle poctu zdravotnického personalu) a
pacienty (dle poctu lGzek) je nevyhovujici v pfiblizné stejném pokryti teoretické
potfeby pouze 38 az 39 %. Deficit stani pro dlouhodobé (zaméstnanci) a kratkodobé
(pacienti) parkovani je uspokojovan na pfilehlych odstavnych a parkovacich plochach
a zejména pak v ulicnim prostoru obytné zastavby v blizkosti krajské nemocnice
Trutnov, tj. v zapadni méstské Casti Trutnov — Kryblice.

6.4. SWOT analyza dopravy v klidu
Strenghts — silné stranky

=  Maximalni vyuZziti dostupnych stavajicich ploch k parkovani.
= Zpoplatnéné parkovani v blizkosti krajské nemocnice.

Weaknesses — slabé stranky

= Vyrazné nedostateCna kapacita parkovacich a odstavnych ploch.

= Velka zastavénost uzemi obytnymi budovami a zpevnénymi plochami.

= Absence vhodnych lokalit pro vystavbu novych parkovacich ploch.

= Nerespektovani dopravniho znaceni a dopravnich predpist FidiCi —
odstavovani vozidel v mistech kde je toto zakazano dopravnim znacenim,
pripadné v mistech kde odstavena vozidla ohrozuji bezpec€nost silnicniho
provozu.

= Absence koncepce rozvoje zajmové oblasti z hlediska dopravy, zejména pak
dopravy v klidu (chybéjici mist pro dodate¢nou vystavbu parkovacich ploch
nebo parkovacich domu).
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Oportunities — prileZitosti

Moznost upravy dopravniho feSeni €asti komunikaci se ziskem parkovacich
mist.

Realizace parkovacich domu.

Vytvorfeni zpoplatnénych rezervovanych parkovacich zon.

Threats — hrozby

7.

Nejistota moznosti realizace staveb pro parkovani vozidel z dlivodu vlastnictvi
vhodnych pozemkU soukromymi subjekty, nalezeni vhodnych lokalit v Gnosné
dochazkové vzdalenosti od vyznamnych obytnych celku.

Nedostatek  financi, ktery povede klevnéjSimu ale prostorové
nehospodarnému zaboru dostupnych ploch, napf. zelené.

Neochota obyvatel k pfizplisobeni se novému systému parkovani, at uz
v parkovacich domech nebo v zpoplatnénych parkovacich zénach.

NAVRH RESENI

Predlozena studie hodnoti a navrhuje zpusoby dopravniho uspofadani ulic a
CasteCného feseni deficitu parkovacich stani v méstské ¢asti Trutnov — Kryblice.

Vzhledem k rozsahu zadaného tématu bylo feSeni rozdéleno do nékolika tematickych
okruhd, ktera jsou podrobnéji popsana nize.

7.1.

Zména organizace dopravy

V ramci studie byly navrzeny nasledujici upravy:

1) Zjednosmérnéni ulice Kryblicka v useku ulice J. Wolkera a U nemochnice.

Smér jizdy vozidel je navrzen ve sméru od kfizovatky s ulici J. Wolkera po
kfizovatku s ulici U nemocnice.

Ulice Kryblicka je vzajmovém useku navrzena jako jednopruhova
jednosmérna komunikace se Sitkou jizdniho pruhu 3,00 m, vodicimi prouzky
0,25 m a 0,50 m. Navrzena podélna stani pro osobni vozidla jsou navrzena na
pravé strané ulice ve sméru ulice J. Wolkera — ulice U Nemocnice. Navrzena
podélna parkovaci stani jsou Sitky 2,00 m. Celkovy pocet navrzenych
parkovacich stani je 35 (v uvedeném poctu stani nejsou zahrnuta stani u
zakladni Skoly a u ¢&.p. 62). V zajmovém useku komunikace je také nové
navrzen chodnik na levé strané ulice v useku ulice M. Majerové a ulice U
Nemocnice. Navrzena je Sitka chodniku 1,50 m s bezpecCnostnim odstupem
0,50 m od jizdniho pruhu.

S navrZzenou upravou Vv ulici Kryblickd souvisi nutna stavebni Uprava
kfizovatky s ulici J. Wolkera a Svazita. Je zde uvazovano s Upravou odsazené
kfizovatky. Navrhovany stav souvisi s upravou uhlu kfizeni jednotlivych vétvi
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kfizovatky, Upravou polomér( narozi a zfizenim vysazené plochy pro fyzické
zamezeni odstavovani vozidel v prostoru kfizovatky.

Grafické znazornéni navrzené upravy v méstské Casti Trutnov — Kryblice je
patrné ve vykresové Casti v pfiloze C-1 Situace — Navrh upravy stavajicich
ploch.

Klady:

= ZajiSténi legalniho parkovani v zjednosmérnéné Casti ulice Kryblicka.

= Moznost vystavby chybégjiciho chodniku v ulici Kryblickda mezi ulici M.
Majerové a ulici U nemocnice.

= NavySeni pocltu parkovacich mist vfadu desitek v jednosmérném
useku ulice Kryblicka.

= Usmérnéni dopravy sjednoznatné vymezenym usporadanim
kfizovatek a zamezeni dopravné nebezpecného odstavovani vozidel na
kfizovatkach ulic Kryblicka, M. Majerové, J. Wolkera a Svazita.

= Financné méné narocné feSeni parkovacich ploch oproti vystavbé
parkovacich domu.

= Navrhovany stav ve velké mife odpovida jiz faktickému stavu
v zajmovém useku, legalizuje a zlepSuje podminky pro motoristickou a
nemotoristickou dopravu v zajmovém useku, zvySuje bezpecnost
provozu.

Zapory:

= Zjednosmérnéni provozu v ulici Kryblicka v useku ulice J. Wolkera a U
nemocnice.

= ZvySena dopravni zatéz v ulici U nemocnice a J. Wolkera.

= PFi odstavovani vozidel, resp. hledani volnych mist nutnost objizdéni
velké Casti sidlisté.

= Ziskani omezeného pocCtu parkovacich a odstavnych stani v ramci
desitek mist (v souasné dobé je ulice jiz z vétsi €asti vyuzivana pro
odstavovani vozidel).

= Nutnost investi¢nich nakladd na stavebni uUpravu komunikace,
minimalné nakladu na vystavbu chybéjici ¢asti chodniku.

= Nutné investi¢ni naklady na stavebni upravu kfiZzovatky ulic Kryblicka, J.
Wolkera a Svazitd z dlvodu vytésnéni vozidel parkujicich v oblasti
kfizovatky.

2) Uprava organizace uliéniho prostoru v ulici M. Majerové v seku ulice
Kryblicka a Maxima Gorkého.

Smeér jizdy vozidel je nezménén, tj. ve sméru od kfizovatky s ulici Kryblicka po
kfizovatku s ulici Maxima Gorkého.

Navrh upravy souvisi s navrhem uspofadani ulicniho prostoru. V soucCasné

dobé se jedna o jednosmérnou komunikaci se Sifkou jizdniho pasu cca 6,00 m
a oboustrannym chodnikem pro pési proménné Sifky cca 2,00 m.

Univerzita Pardubice, DFJP, Katedra dopravniho stavitelstvi 16



Dopravné — technicka studie
Trutnov — Kryblice

Navrh feSeni pfedpoklada vyznaceni jednosmérného jizdniho pruhu Sitky 3,00
m s vodicimi prouzky Sifky 0,25 a 0,50 m. Navrh dale pfedpoklada zfizeni
podélného parkovaciho stani po pravé strané jizdniho pruhu ve sméru ulice
Kryblicka — ulice Maxima Gorkého. V mistech sjezdl k nemovitostem budou
parkovaci mista vynechana tak, aby byly zajistény dostateCné rozhledové
poméry. Predpokladany pocCet parkovacich stani v zajmovém uUseku
komunikace je 9 mist. V ramci Uprav ulice se predpoklada uprava poloméru
narozi kfizovatek.

Grafické znazornéni navrzené upravy v méstské Casti Trutnov — Kryblice je
patrné ve vykresové Casti v pfiloze C-1 Situace — Navrh upravy stavajicich
ploch.

Klady:

= Zajisténi legalniho parkovani v jednosmérnéné casti ulice M. Majerové.

= NavySeni poctu parkovacich mist vfadu jednotek v jednosmérném
useku ulice M. Majerové.

= Usmérnéni dopravy s jednoznacné& vymezenym uspofadanim jizdniho
pruhu a parkovacich mist, v€etné zlepSeni prujezdnosti kiizovatek.

= Finan¢né méné narocné feSeni parkovacich ploch, jedna se pouze o
aplikaci vodorovného a svislého dopravniho znaceni.

= Navrhovany stav ve velké mife odpovida jiz faktickému stavu
v zajmovem useku, legalizuje a zlepSuje podminky pro motoristickou a
nemotoristickou dopravu v zajmovém useku, zvySuje bezpecnost
provozu.

Zapory:

= ZvySena dopravni zatéz v ulici Kryblicka a J. Wolkera.

= Pfi odstavovani vozidel, resp. hledani volnych mist nutnost objizdéni
velké Casti sidlisté.

= Ziskani omezeného poctu parkovacich a odstavnych stani v ramci
jednotek mist (v sou€asné dobé je ulice jiz z vétsi Casti vyuzivana pro
odstavovani vozidel).

= Nutnost nakladld na upravu dopravniho znaceni v zajmovém useku
komunikace.

= Nutné investi¢ni naklady na stavebni upravy kfiZzovatek.

3) Uprava organizace uliéniho prostoru v ulici J. Wolkera v useku ulice Maxima
Gorkého a Kryblicka.

Smér jizdy vozidel je nezménén, tj. ve sméru od kfizovatky s ulici Maxima
Gorkého po kfizovatku s ulici Kryblicka.

Navrh upravy souvisi s navrhem uspofadani ulicniho prostoru. V soucCasné

dobé se jedna o jednosmeérnou komunikaci se Sifkou jizdniho pasu cca 5,50 m
a oboustrannym chodnikem pro pési proménné Sifky cca 2,00 m.
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Navrh feSeni pfedpoklada vyznaceni jednosmérného jizdniho pruhu Sitky 3,00
m s vodicimi prouzky Sifky 0,25 a 0,50 m (0,25 m). Navrh dale prfedpoklada
zfizeni podélného parkovaciho stani po levé strané jizdniho pruhu ve sméru
ulice Maxima Gorkého — ulice Kryblicka. V mistech sjezdl k nemovitostem
budou parkovaci mista vynechana tak, aby byly zajistény dostatecné
rozhledové poméry. Navrh uprav stavajicich ploch dale pfredpoklada vystavbu
parkovisté v dolni Casti ulice u kfizovatky s ulici Kryblicka, v€etné zfizeni
chodniku pro pési podél parkovacich mist v narozi kfizovatky. Pfedpokladany
pocCet parkovacich stani v zajmovém useku komunikace je 27 mist.

S navrzenou upravou v ulici J. Wolkera souvisi nutna stavebni Uprava
kfizovatky s ulici Kryblicka a Svazita. Je zde uvazovano s upravou odsazené
kfizovatky. Navrhovany stav souvisi s Upravou uhlu kfizeni jednotlivych vétvi
kfizovatky, upravou polomérl narozi a zfizenim vysazené plochy pro fyzické
zamezeni odstavovani vozidel v prostoru kfizovatky. V ramci uprav ulice se
predpoklada také uprava polomérl narozi ostatnich kfizovatek.

Grafické znazornéni navrzené upravy v méstské Casti Trutnov — Kryblice je
patrné ve vykresové Casti v pfiloze C-1 Situace — Navrh upravy stavajicich
ploch.

Klady:

= Zajisténi legalniho parkovani v jednosmérnéné Casti ulice J. Wolkera.

= NavysSeni poctu parkovacich mist v fadu desitek.

= Usmérnéni dopravy s jednoznacné vymezenym usporadanim jizdniho
pruhu a parkovacich mist, v€etné zlepSeni prajezdnosti kfizovatek.

= FinanCné méné naroCné FeSeni wusporadani ulicniho prostoru
(parkovacich ploch), jedna se pouze o aplikaci vodorovného a svislého
dopravniho znaceni.

= Moznost vystavby chybéjiciho parkovisté u kfizovatky s ulici Kryblicka
(navysSeni poctu stani o 13 mist).

= Navrhovany stav ve velké mife odpovida jiz faktickému stavu
v zajmovem useku, legalizuje a zlepSuje podminky pro motoristickou a
nemotoristickou dopravu v zajmovém useku, zvySuje bezpecnost
provozu.

Zapory:

= ZvySena dopravni zatéz v ulici Kryblicka a M. Majerové.

= Pfi odstavovani vozidel, resp. hledani volnych mist nutnost objizdéni
velké Casti sidlisté.

= Ziskani omezeného poctu parkovacich a odstavnych stani v ramci
desitek mist (v souCasné dobé je ulice jiz z vétSi Casti vyuzivana pro
odstavovani vozidel).

= Nutnost nakladl na upravu dopravniho znaceni v zajmovém useku
komunikace.

= Nutnost investi¢nich nakladu na stavebni upravu parkovisté.
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= Nutné investi¢ni naklady na stavebni Upravu kfizovatek, zejména pak
kfizovatky ulic Kryblicka, J. Wolkera a SvaZitd z divodu vytésnéni
vozidel parkujicich v oblasti kfizovatky.

= Zabor ploch vyuzivanych jako zeler.

= Mozné naklady vyvolané pfelozkami inzenyrskych siti.

4) Zjednosmérnéni ulice Ivana Olbrachta v useku ulice J. Wolkera a M. Majeroveé.

Smér jizdy vozidel je navrzen ve sméru od kfiZzovatky s ulici J. Wolkera po
kfizovatku s ulici M. Majeroveé.

Ulice Ivana Olbrachta je v zajmovém useku navrzena jako jednopruhova
jednosmérna komunikace se Sitkou jizdniho pruhu 3,00 m, vodicimi prouzky
0,25 m a 0,50 m. Navrzena podélna stani pro osobni vozidla jsou navrzena na
levé strané ulice ve sméru ulice J. Wolkera — ulice M. Majerové. Navrzena
podélna parkovaci stani jsou Siftky 2,00 m. Celkovy pocet navrzenych
parkovacich stani vuvedeném Useku je 15 mist. Sitka stavajicich
oboustrannych chodnikl je 1,50 m s bezpe€nostnim odstupem 0,50 m (0,25
m) od jizdniho pruhu.

Grafické znazornéni navrzené upravy v méstské €asti Trutnov — Kryblice je
patrné ve vykresové Casti v pfiloze C-1 Situace — Navrh uUpravy stavajicich
ploch.

Klady:

= ZajiSténi legalniho parkovani v zjednosmérnéné Casti ulice |. Olbrachta.

= Usméréni a zklidnéni dopravy sjednoznacné vymezenym
uspofadanim kfizovatek a zamezeni dopravné nebezpecného
odstavovani vozidel v zajmovém useku ulice.

= FinanCné méné naroCné FeSeni uspofadani ulicniho prostoru
(parkovacich ploch), jedna se pouze o aplikaci vodorovného a svislého
dopravniho znaceni.

= Navrhovany stav ve velké mife odpovida jiz faktickému stavu
v zajmovém useku, legalizuje a zlepSuje podminky pro motoristickou a
nemotoristickou dopravu v zajmovém useku, zvySuje bezpecnost
provozu.

Zapory:

= Zjednosmérnéni provozu v ulici Ivana Olbrachta v useku ulice
J. Wolkera a M. Majeroveé.

= ZvySena dopravni zatéz v ulici J. Wolkera, M. Majerové a Kryblicka.

= PFi odstavovani vozidel, resp. hledani volnych mist nutnost objizdéni
Casti sidlisté.

= Ziskani omezeného pocCtu parkovacich a odstavnych stani v ramci
jednotek mist (v soucasné dobé je ulice jiz z vétsi ¢asti vyuzivana pro
odstavovani vozidel).

= Nutnost nakladd na upravu dopravniho znaceni v zajmovém useku
komunikace.
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5) Uprava organizace uliéniho prostoru ulice Ivana Olbrachta v Gseku ulice J.
Wolkera parkovisté za Pramenem.

Smér jizdy vozidel je nezménén, tj. jednd se o zachovani obousmérného
provozu v zajmovém useku komunikace.

Navrh upravy souvisi s navrhem uspofadani ulicniho prostoru. V soucCasné
dobé se jednd o obousmérnou slepé zakonfenou komunikaci se Sifkou
2,00 m. Komunikace je slepé ukonCena parkovistém a manipulacni plochou za
nakupnim stfediskem.

Navrh feSeni predpoklada vyznacCeni jednopruhového obousmérné
pojizdéného jizdniho pruhu Sifky 3,00 m s vodicimi prouzky Sifky 0,25 a 0,50
m a to v prvni ¢asti useku cca 110 m od kfiZzovatky s ulici J. Wolkera. Dale je
navrzena dvoupruhova obousmérné pojizdéna komunikace se Sifkou jizdnich
pruht 3,00 m s vodicimi prouzky Sifky 0,25 a 0,50 m. Navrh dale pfedpoklada
zfizeni podélného parkovaciho stani po levé strané jizdniho pruhu ve sméru
ulice J. Wolkera — manipulacni plocha za Pramenem. V mistech sjezdu
k nemovitostem budou parkovaci mista vynechana tak, aby byly zajiStény
dostateCné rozhledové poméry. Navrh uprav stavajicich ploch dale
pfedpoklada zfizeni vyhybny cca 50 m od kfizovatky s ulici J. Wolkera.
Predpokladany pocet parkovacich stani v zajmovém useku komunikace je 20
mist.

S navrZzenou upravou v ulici |. Olbrachta souvisi nutna stavebni uUprava
rozSifeni vozovky na konci zajmového useku na dva jizdni pruhy. V ramci
Uprav ulice se predpoklada také uprava poloméra narozi kfizovatek.

Grafické znazornéni navrzené upravy v méstské €asti Trutnov — Kryblice je
patrné ve vykresové Casti v pfiloze C-1 Situace — Navrh uUpravy stavajicich
ploch.

Klady:

= Zajisténi legalniho parkovani v ¢asti ulice I. Olbrachta.

= Usmérméni a zklidnéni dopravy sjednoznacné vymezenym
uspofadanim kfizovatek a zamezeni dopravné nebezpecného
odstavovani vozidel v zajmovém useku ulice.

= Zajisténi bezpecného a dostate¢né prostoru pro vyhybani vozidel.

= Financné méné naroCné feseni usporadani prvni ¢asti ulicniho prostoru
(parkovacich ploch), jedna se pouze o aplikaci vodorovného a svislého
dopravniho znaceni.

= Navrhovany stav ve velké mife odpovida jiz faktickému stavu
v zajmovem useku, legalizuje a zlepSuje podminky pro motoristickou a
nemotoristickou dopravu v zajmovém useku, zvySuje bezpecnost
provozu.
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Zapory:

= Ziskani omezeného poctu parkovacich a odstavnych stani v ramci
jednotek mist (v souCasné dobé je ulice jiz z vétSi €asti vyuzivana pro
odstavovani vozidel).

= Nutnost nakladd na upravu dopravniho znaceni v zajmovém useku
komunikace a také nutnost investi¢nich nakladd na zpevnéni a
rozSifeni komunikace na konci useku.

6) Uprava uliéniho prostoru ulice M. Majerové v tseku ulice Maxima Gorkého a
Bozeny Némcoveé.

Navrh feSeni predpoklada zachovani obousmérného provozu v zajmovém
useku komunikace a zfizeni novych podélnych parkovacich mist na ukor
zelené.

Navrh upravy souvisi s navrhem novych ploch pro podélné parkovani po levé
strané ulice M. Majerové v useku od kfizovatky s ulici Maxima Gorkého po
ulici Bozeny Némcové. V soucasné dobé se jedna o obousmeérnou komunikaci
se Sifkou jizdniho pasu cca 6,00 m a jednostrannym kolmym parkovanim po
praveé strané ulice.

Navrh feSeni predpoklada zfizeni novych Sesti podélnych stani Sirky 2,00 m
po levé strané komunikace v Useku mezi kfizovatkou s ulici Maxima Gorkého
a S. K. Neumanna a dvou podélnych parkovacich stani v useku mezi
kfizovatkou s ulici S. K. Neumanna a ulici Bozeny Némcové. Predpokladany
pocCet parkovacich stani v zajmovém useku komunikace je 8 mist.

V ramci uprav ulice se predpoklada také uprava poloméru narozi kfizovatek.

Grafické znazornéni navrzené upravy v méstské €asti Trutnov — Kryblice je
patrné ve vykresové Casti v pfiloze C-1 Situace — Navrh uUpravy stavajicich
ploch.

Klady:

= Zajisténi legalniho parkovani v ¢asti ulice Marie Majerové.

= Usmérnéni dopravy s jednoznacné vymezenym mistem pro parkovani
vozidel a zamezeni dopravné nebezpecného odstavovani vozidel
v zajmovem useku ulice.

= Navrhovany stav ve velké mife odpovida jiz faktickému stavu
v zajmovem useku, legalizuje a zlepSuje podminky pro motoristickou
dopravu v zajmovém useku, zvySuje bezpecnost provozu.

Zapory:
= Ziskani omezeného poctu parkovacich a odstavnych stani v ramci

jednotek mist (v sou€asné dobé je ulice jiz z vétsi Casti vyuzivana pro
odstavovani vozidel).
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= Nutnost nakladd na uUpravu dopravniho znacéeni v zajmovém Useku
komunikace a také nutnost investi¢nich nakladd na podélna parkovaci
stani.

= Zabor ploch vyuzivanych jako zeler.

= Mozné naklady vyvolané pfelozkami inzenyrskych siti.

7) Uprava uliéniho prostoru ulice S. K. Neumanna v Useku ulice Marie Majerové
a ulice Bratfi Capku.

Navrh feSeni pfredpoklada zachovani stavajiciho jednosmérného provozu
v zajmovém useku komunikace svymezenim mist pro parkovani a
odstavovani vozidel v ulicnim prostoru.

Navrh upravy souvisi s usporadani ulicniho prostoru. V sou€asné dobé se
jedna o jednosmérnou komunikaci se Sifkou jizdniho pasu cca 5,75 m a

v v vrv

Navrh feSeni prfedpoklada vyznaceni jednosmérného jizdniho pruhu Sifky
3,00 m s vodicimi prouzky Sifky 0,25 a 0,50 m. Navrh dale predpoklada
zfizeni podélného parkovaciho stani po levé strané jizdniho pruhu ve sméru
ulice Marie Majerové — namésti Osvobozeni a po pravé strané v useku
namésti Osvobozeni — ulice Bratii Capku. V mistech sjezdG k nemovitostem
budou parkovaci mista vynechana tak, aby byly zajiStény dostate¢né
rozhledové poméry. Predpokladany pocCet parkovacich stani v zajmovém
useku komunikace je 16 mist v useku ulice M. Majerové — namésti
Osvobozeni a 17 mist v Useku namésti Osvobozeni — ulice Bratfi Capka.
Vramci Uprav ulice se predpoklada uprava poloméru narozi kfizovatek.
Navrzené upravy spocivaji v aplikaci vodorovného a svislého dopravniho
znaceni.

Grafické znazornéni navrzené upravy v méstské €asti Trutnov — Kryblice je
patrné ve vykresové Casti v pfiloze C-1 Situace — Navrh uUpravy stavajicich
ploch.

Klady:

= Zajisténi legalniho parkovani v jednosmérnéné ulici S. K. Neumanna.

= Usmérnéni dopravy s jednoznacné vymezenym usporadanim jizdniho
pruhu a parkovacich mist, v€etné zlepSeni prajezdnosti kfizovatek.

= FinanCné méné naroCné feSeni parkovacich ploch, jedna se pouze o
aplikaci vodorovného a svislého dopravniho znaceni.

= Navrhovany stav ve velké mife odpovida jiz faktickému stavu
v zajmovém useku, legalizuje a zlepSuje podminky pro motoristickou a
nemotoristickou dopravu v zajmovém useku, zvySuje bezpecnost
provozu.

Zapory:
= Pfi odstavovani vozidel, resp. hledani volnych mist nutnost objizdéni

velké Casti sidlisté.
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= Nedojde k navyseni poctu parkovacich a odstavnych stani (v sou¢asné
dobé je ulice jiz z vétSi €asti vyuzivana pro odstavovani vozidel).

= Nutnost nakladd na uUpravu dopravniho znacéeni v zajmovém Useku
komunikace.

8) Uprava parkovacich stani v ulici J. Wolkera na namésti Osvobozeni.

Navrh upravy souvisi s upravou parkovacich stani na namésti Osvbozeni
v ulici J. Wolkera. V sou€asné dobé se jedna o jednosmérnou komunikaci se
Sifkou jizdniho pasu cca 6,00 m a jednostrannym chodnikem pro péSi u
obytné zastavby Sifky cca 2,00 m. Parkovaci stani jsou podélna.

Navrh feSeni predpoklada rozSifeni plochy parkovacich stani na kolma stani
délky 5,00 m na ukor zelené. Predpokladany pocet parkovacich stani
v zajmovém useku komunikace po provedené upravé je 16 mist.

Grafické znazornéni navrzené upravy v méstské €asti Trutnov — Kryblice je
patrné ve vykresové Casti v pfiloze C-1 Situace — Navrh upravy stavajicich
ploch.

Klady:

= Zajisténi legalniho parkovani v jednosmérné Casti ulice J. Wolkera.
= NavysSeni poctu parkovacich mist v fadu jednotek.
= MozZnost vystavby kolmych stani (navySeni poctu stani o 8 mist).

Zapory:

= Ziskani omezeného poctu parkovacich a odstavnych stani v ramci
jednotek mist.

= Nutnost nakladd na upravu dopravniho znaceni v zajmovém useku
komunikace.

= Nutnost investi¢nich nakladd na stavebni upravu parkovacich mist.

= Zabor ploch vyuzivanych jako zeleni.

= Mozné naklady vyvolané pfeloZzkami inzenyrskych siti.

9) Uprava organizace uliéniho prostoru v ulici Bratii Capkd v Useku ulice Maxima
Gorkého a Bozeny Némcové.

Smér jizdy vozidel je nezménén, tj. je zachovan obousmérny provoz od
kfizovatky s ulici Maxima Gorkého po kfizovatku s ulici Bozeny Némcové.

Navrh upravy souvisi s navrhem uspofadani ulicniho prostoru. V soucCasné
dobé se jedna o dvoupruhovou obousmérné pojizdénou komunikaci se Sifkou
jizdniho pasu cca 5,75 m, se zelenym pasem a oboustrannym chodnikem pro

vvvvvv

Navrh feSeni prfedpoklada vyznacCeni jednoho obousmérného jizdniho pruhu
Sifky 3,00 m s vodicimi prouzky Sifky 0,25 a 0,50 m. Navrh dale pfedpoklada
zfizeni podélného parkovaciho stani po pravé strané jizdniho pruhu v useku
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od kfizovatky s ulici Maxima Gorkého po kfiZzovatku s ulici S. K. Neumanna a
po levé strané jizdniho pruhu ve sméru od kfizovatky s ulici S. K. Neumanna
po kfizovatku s ulici Bozeny Némcové. Navrh uprav stavajicich ploch dale
predpoklada vystavbu dvou parkovist v horni €asti ulice mezi ulicemi Marie
Pujmanové a BoZeny Nemcové. Predpokladany pocet parkovacich stani
v zajmovém useku komunikace vyjma nové zfizenych parkovist je 8 mist, na
nové navrzenych parkovistich je prfedpoklad zfizeni 41 parkovacich mist.
Celkové je v ulici Bratii Capkd navrzeno 49 parkovacich stani.

V ramci uprav ulice se predpoklada také uprava polomér narozi ostatnich
kfizovatek.

Grafické znazornéni navrzené upravy v méstské €asti Trutnov — Kryblice je
patrné ve vykresové Casti v pfiloze C-1 Situace — Navrh upravy stavajicich
ploch.

Klady:

= ZajiSténi legalniho parkovani v obousmérné jednopruhové casti ulice
Bratfi Capku.

= NavysSeni poctu parkovacich mist v fadu desitek.

= Usmérnéni dopravy s jednoznacné vymezenym usporadanim jizdniho
pruhu a parkovacich mist, v€etné zlepSeni prajezdnosti kfizovatek.

= Financné méné naroCné feSeni usporadani uli¢niho prostoru v misté
jednopruhové obousmérné komunikace (parkovacich ploch), jedna se
pouze o aplikaci vodorovného a svislého dopravniho znaceni.

= MozZnost vystavby parkovisté v prostoru mezi ulicemi Marie Pujmanové
a Bozeny Némcové (navySeni poctu stani o 41 mist).

= Navrhovany stav ve velké mife odpovida jiz faktickému stavu
v zajmovem useku, legalizuje a zlepSuje podminky pro motoristickou a
nemotoristickou dopravu v zajmovém useku, zvySuje bezpecnost
provozu.

Zapory:

= ZvySena dopravni zatéZ v ulici Bratii Capka.

= Ziskdni omezeného poctu parkovacich a odstavnych stani
v jednopruhové Casti ulice (v souCasné dobé je ulice jiz z vétSi Casti
vyuzivana pro odstavovani vozidel).

= Nutnost nakladld na upravu dopravniho znaceni v zajmovém useku
komunikace.

= Nutnost investi¢nich nakladd na vystavbu parkovist.

= Zabor ploch vyuzivanych jako zeleri.

= Mozné naklady vyvolané prelozkami inzenyrskych siti.
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10) Uprava uli¢niho prostoru ulice Marie Pujmanové v Useku ulice Bratfi Capk a
ulice Vitézslava Nezvala.

Navrh feSeni pfedpoklada zachovani stavajiciho jednosmérného provozu
v zajmovém useku komunikace svymezenim mist pro parkovani a
odstavovani vozidel v uli€nim prostoru.

Navrh upravy souvisi s usporadani ulicniho prostoru. V sou€asné dobé se
jedna o jednosmérnou komunikaci se Sitkou jizdniho pasu cca 5,75 m,

vvs o wvirv

Navrh feSeni prfedpoklada vyznaceni jednosmérného jizdniho pruhu Sifky
3,00 m s vodicimi prouzky Sifky 0,25 a 0,50 m. Navrh dale predpoklada
zfizeni podélného parkovaciho stani po pravé strané jizdniho pruhu ve sméru
ulice Bratfi Capkl - ulice Vitézslava Nezvala (je v souasné dobé
realizovano). V mistech sjezdu k nemovitostem budou parkovaci mista
vynechana tak, aby byly zajistény dostateCné rozhledové poméry.
Pfedpokladany pocet parkovacich stani v zajmovém useku komunikace je 20
mist v Useku ulice Bratfi Capkd — ulice Vitézslava Nezvala. V ramci Uprav
ulice se predpoklada uprava poloméri narozi kfizovatek. Navrzené upravy
spocivaji v aplikaci vodorovného a svislého dopravniho znaceni.

Grafické znazornéni navrzené upravy v méstské €asti Trutnov — Kryblice je
patrné ve vykresové Casti v pfiloze C-1 Situace — Navrh uUpravy stavajicich
ploch.

Klady:

= Zajisténi legalniho parkovani v jednosmérnéné ulici Marie Pujmanoveé.

= Usmérnéni dopravy s jednoznacné vymezenym usporadanim jizdniho
pruhu a parkovacich mist, v€etné zlepSeni prajezdnosti kfizovatek.

= FinanCné méné naroCné feSeni parkovacich ploch, jedna se pouze o
aplikaci vodorovného a svislého dopravniho znaceni.

= Navrhovany stav ve velké mife odpovida jiz faktickému stavu
v zajmovém useku, legalizuje a zlepSuje podminky pro motoristickou a
nemotoristickou dopravu v zajmovém useku, zvySuje bezpecénost
provozu.

Zapory:

= Pfi odstavovani vozidel, resp. hledani volnych mist nutnost objizdéni
velké Casti sidlisté.

= Nedojde k navySeni pocCtu parkovacich a odstavnych stani (v soucasné
dobé je ulice jiz z vétSi Casti vyuzivana pro odstavovani vozidel).

= Nutnost nakladd na upravu dopravniho znaceni v zajmovém useku
komunikace.
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11) Uprava organizace uliéniho prostoru v ulici Vitézslava Nezvala v GUseku ulice
Maxima Gorkého a BoZzeny Némcove.

Smér jizdy vozidel je nezménén, tj. je zachovan obousmérny provoz od
kfizovatky s ulici Maxima Gorkého po kfizovatku s ulici Bozeny Némcové.

Navrh upravy souvisi s navrhem uspofadani uli¢niho prostoru. V sou€asné
dobé se jedna o dvoupruhovou obousmérné pojizdénou komunikaci se Sifkou
jizdniho pasu cca 6,00 m, se zelenym pasem a oboustrannym chodnikem pro

vvs wvirv

Navrh feSeni pfedpoklada vyznaceni jednoho obousmérného jizdniho pruhu
Sifky 3,00 m s vodicimi prouzky Sifky 0,25 a 0,50 m. Navrh dale pfedpoklada
zfizeni podélného parkovaciho stani po pravé strané jizdniho pruhu v useku
od kfizovatky s ulici Maxima Gorkého po kfizovatku s ulici Marie Pujmanové a
po levé strané jizdniho pruhu ve sméru od kfizovatky s ulici Marie Pumanové
po kfizovatku s ulici Bozeny Némcové. Navrh uprav stavajicich ploch dale
predpoklada vystavbu parkovisté v horni C€asti ulice mezi ulicemi Marie
Pujmanové a BoZeny Nemcové. Predpokladany pocet parkovacich stani
v zajmoveém useku komunikace vyjma nové zfizenych parkovist je 11 mist, na
nové navrzenych parkovistich je pfedpoklad zfizeni 30 parkovacich mist.
Celkové je v ulici Bratti Capktl navrzeno 41 parkovacich stani.

V ramci uprav ulice se predpoklada také uprava polomér( narozi ostatnich
kfizovatek.

Grafické znazornéni navrzené upravy v méstské €asti Trutnov — Kryblice je
patrné ve vykresové Casti v pfiloze C-1 Situace — Navrh uUpravy stavajicich
ploch.

Klady:

= ZajiSténi legalniho parkovani v obousmérné jednopruhové casti ulice
Vitézslava Nezvala.

= NavysSeni poctu parkovacich mist v fadu desitek.

= Usmérnéni dopravy s jednoznacné vymezenym usporadanim jizdniho
pruhu a parkovacich mist, v€etné zlepSeni prajezdnosti kfizovatek.

= Financné méné naroCné feSeni usporadani uli¢niho prostoru v misté
jednopruhové obousmérné komunikace (parkovacich ploch), jedna se
pouze o aplikaci vodorovného a svislého dopravniho znaceni.

= MozZnost vystavby parkovisté v prostoru mezi ulicemi Marie Pujmanové
a Bozeny Némcové (navySeni poctu stani o 30 mist).

= Navrhovany stav ve velké mife odpovida jiz faktickému stavu
v zajmovem useku, legalizuje a zlepSuje podminky pro motoristickou a
nemotoristickou dopravu v zajmovém useku, zvySuje bezpecnost
provozu.

Zapory:

= ZvySena dopravni zatéz v ulici Vitézslava Nezvala.

Univerzita Pardubice, DFJP, Katedra dopravniho stavitelstvi 26



Dopravné — technicka studie
Trutnov — Kryblice

= Ziskdni omezeného poctu parkovacich a odstavnych stani
v jednopruhové casti ulice (v souCasné dobé je ulice jiz z vétSi Casti
vyuzivana pro odstavovani vozidel).

= Nutnost nakladd na upravu dopravniho znaceni v zajmovém useku
komunikace.

» Nutnost investi¢nich nakladd na stavebni Upravu parkovist.

= Zabor ploch vyuzivanych jako zelen.

= Mozné naklady vyvolané pfelozkami inzenyrskych siti.

12) Uprava _organizace vnitrobloku domd &.p. 271 az 274 v ulici Vitézslava
Nezvala.

Navrh upravy souvisi s rozSifenim parkovisté, novym propojenim vnitrobloku
na ulici Vitézslava Nezvala a zjednosmérnénim pfijezdové komunikace na
parkovisté.

V soucCasné dobé je v ulici Vitézslava Nezvala ve vnitrobloku za domy ¢&. p.
273 a 274 zfizeno parkovisté s napojenim obousmérnou komunikaci se Sifkou

v v vy

slepé zakoncen.

Navrh feSeni prfedpoklada rozSifeni parkovisté za domy €. p. 273 a 274,
vybudovani propojovaci komunikace mezi domy €. p. 272 a 273 pro napojeni
parkovist na ulici Vitézslava Nezvala a vybudovani nového parkovisté za
domy €. p. 271 a 272. Navrh uvazuje s vyznaCenim jednosmérného jizdniho
pruhu Sifky 3,00 m s vodicimi prouzky Sifky 0,25 a 0,50 m (0,25 m) pro
propojovaci komunikace (jak pro nové navrzenou, tak pro stavajici
komunikaci). Navrh dale predpoklada zfizeni podélného parkovaciho stani po
levé strané jizdniho pruhu v useku od kfizovatky s ulici Vitézslava Nezvala po
zaCatek parkoviSté ve vnitrobloku. Pfedpokladany pocet parkovacich stani
v zajmovém useku (vnitrobloku) je 29 mist.

V ramci uprav ulice se predpoklada také uprava poloméru narozi kfizovatek.

Grafické znazornéni navrzené upravy v méstské €asti Trutnov — Kryblice je
patrné ve vykresové Casti v pfiloze C-1 Situace — Navrh uUpravy stavajicich
ploch.

Klady:

= Zajisténi legalniho parkovani ve vnitrobloku za €. p. 271 az 274 v ulici
Vitézslava Nezvala.

= NavysSeni poctu parkovacich mist v fadu desitek.

= Usmérnéni dopravy s jednoznacné vymezenym usporadanim jizdniho
pruhu a parkovacich mist, v€etné zlepSeni prajezdnosti kfizovatek.

= Financné méné naroCné feSeni usporadani uli¢niho prostoru v misté
jednosmeérné stavajici komunikace (stavajici pfijezdové komunikace do
vnitrobloku), jedna se pouze o aplikaci vodorovného a svislého
dopravniho znaceni.
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= Moznost rozSifeni a vystavby nového parkovisté v prostoru vnitrobloku
za C. p. 271 az 274 (navySeni pocCtu stani o cca 14 mist).

= Navrhovany stav Caste¢né odpovida jiz faktickému stavu v zgjmovém
useku, rozsifuje, legalizuje a zlepSuje podminky pro motoristickou a
nemotoristickou dopravu v zajmovém useku, zvySuje bezpecnost
provozu.

Zapory:

= ZvySena dopravni zatéz v ulici Vitézslava Nezvala.

= Ziskani omezeného pocCtu parkovacich a odstavnych stani ve
vnitrobloku (v souCasné dobé je vnitroblok jiz z ¢asti vyuzivan pro
odstavovani vozidel).

= Pfi odstavovani vozidel, resp. hledani volnych mist nutnost objizdéni
bytového domu.

= Nutnost nakladd na upravu dopravniho znaceni v zajmovém useku
komunikace.

= Nutnost investitnich nakladi na vystavbu nového parkovisté a
propojovaci komunikace.

= Zabor ploch vyuZivanych jako zeleni.

= Mozné naklady vyvolané pfeloZzkami inzenyrskych siti.

13) Uprava parkovi$té v ulici U Pramene.

Navrh upravy souvisi s rozSifenim parkovisté v ulici U Pramene.

V souCasné dobé je parkovani na parkovisti v ulici U Pramene zajiSténo jako
kolmé stani v zajmoveé ulici. Na parkovisti je vyznaceno 16 parkovacich mist.

Navrh feSeni predpoklada rozSifeni parkovisté, tj, vytvoreni nepravidelné
trojuhelnikové plochy kopirujici stavajici sklon terénu s vytvofenym délicim
ostravkem mezi parkovacimi misty a ulici U Pramene. Sitka nové vytvorené
prilehlé plochy pro zajizdéni vozidel na parkovaci mista je 6,00 m. Délka
kolmych parkovacich mist je 5,00 m. Pfedpokladany pocet parkovacich stani
na zajmovém parkovisti je 18 mist (navyseni poctu stani o 2 mista).

Grafické znazornéni navrzené upravy v méstské €asti Trutnov — Kryblice je
patrné ve vykresové Casti v pfiloze C-1 Situace — Navrh uUpravy stavajicich
ploch.

Klady:

= Zajisténi legalniho parkovani na rozmérové normovych parkovacich
stanich na parkovisti v ulici U Pramene.

= NavySeni poctu parkovacich mist v fadu jednotek.

= Usmérnéni dopravy s jednoznacné vymezenym usporadanim jizdniho
pruhu a parkovacich mist.

= Moznost rozSifeni parkovisté v prostoru stavajiciho parkovisté
(navySeni poctu stani o 2 mista).
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= Navrhovany stav Caste¢né odpovida jiz faktickému stavu v zgjmovém
useku, rozSifuje a zlepSuje podminky pro motoristickou a
nemotoristickou dopravu v zajmovém useku, zvySuje bezpecnost
provozu.

Zapory:

= Ziskani omezeného poCtu parkovacich a odstavnych stani na
stavajicim parkovisti (v sou€asné dobé je parkovisté jiz z velké Casti
vyuzivano pro odstavovani vozidel).

= Nutnost nakladd na uUpravu dopravniho znacéeni v zajmovém Useku
komunikace.

= Nutnost investi¢nich nakladu na stavebni Upravu parkovisteé.

= Zabor ploch vyuzivanych jako zeler.

= Mozné naklady vyvolané pfelozkami inzenyrskych siti.

7.2. Uprava rezimu parkovani

Uprava rezimu parkovani vramci navrhu studie vychazi z moznosti &asteéného
zjednosmérnéni vybranych useku ulic v méstskeé ¢asti Trutnov — Kryblice. Toto feSeni
je vSak na ukor komfortu pro fidiCe, ktefi musi byt srozuméni s delSimi trasami jizdy
napf. v ramci hledani vhodného mista pro odstaveni vozidla, a nelze od né&j oCekavat
uspokojeni vSech pozadavkd motoristd navstévujicich nebo bydlicich v zajmové
oblasti.

Vzhledem k charakteru uzemi a vycerpani jiz téméf vSech béznych a finanéné
pfijatelnych feSeni v zajmovém uUzemi bude v dalSim kroku nutné pfistoupit
k zavedeni jiného systému pro parkovani a odstavovani vozidel. Tento krok je zcela
nevyhnutelny pro zajisténi propustnosti komunikaci v zajmové oblasti.

Parkovani v zajmové oblasti Ize feSit napf. zavedenim rezidenéniho zpuUsobu
parkovani, tj. ochranénim prava obyvatel lokality (rezidentd) vaci navstévnikim
(nerezidentim). Tohoto systému parkovani je vyuzivano ve smisSenych / centralnich
zonach a byva zaijisténo tfemi zpusoby:
» Fyzickym omezenim nabidky pro nerezidenty (rozdéleni stani na rezidencni a
nerezidenéni).

» Snahou o omezeni poptavky po nerezidenénim parkovani zavedenim
Casového omezeni dovolené doby parkovani pro nerezidenty.

= Snahou o omezeni poptavky po nereziden¢nim parkovani vyznamnéjSim
zpoplatnénim nerezidencnich mist.

Res$eni parkovani, nejéastji jako kombinace vyse uvedenych moznosti, byva
uplathovano v centralnich zénach mést a jejich blizkosti, kde kromé obytné funkce
ma vyznamnou roli také obchod, administrativa a obCanska vybavenost, jejichz
zameéstnanci a navstévnici omezuji parkovaci moznosti rezidenta.

Zavedeni reziden¢niho systému parkovani véak neni nutné provadét v celé méstské

Casti Trutnov — Kryblice, ale pouze ve vybranych exponovanych (centralni a zapadni)
Castech. Toto feSeni je vSak nutné podpofit dotaznikovym prizkumem.
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Reziden¢ni systém parkovani by poté pfinesl vylou€eni parkovani viceCetnych
vozidel nékterych majitelt a vylouceni parkovani firemnich vozidel (dodavek, apod.).

Z hlediska feSeni dopravné exponované méstské Casti je zavedeni rezidencniho
systému parkovani s pfislusnym nastavenim podminek parkovani jedinym castecné
funkénim FeSenim v dané lokalité.

Zakon €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich definuje v §23 rezidenta jako
osobu, ktera provozuje silni¢ni motorové vozidlo (dle platného technického prikazu)
a zaroven ma nemovitost nebo trvaly pobyt v zéné placeného stani.

V praxi je postup mést dvoji:

= Striktné trvat na trvalém bydlisti zapsaném v obCanském prikazu, coz vylu€uje
ze systému ¢ast najemniku bydlicich sice na zakladé legalni najemni smlouvy,
ale nepfihlasenych k trvalému pobytu;

* Moznost rezidencniho parkovani pro najemniky, jez dolozi najemni smlouvu.

Rezidenc¢ni systémy parkovani jsou bézné vazany podminkou 1 vozidlo na osobu
s trvalym pobytem, tj. pokud jsou v domacnosti vlastniky vozidel manzel, manzelka
nebo i dospélé dité, kazdému teoreticky vznika narok na vydani rezidencni karty.
Pfipadné omezeni poctu vozidel na domacnost by tedy muselo byt oSetfeno jesté
dodate¢nou podminkou 1 byt / 1 auto. Problematickou se zde pak jevi i kontrola
v praxi tak, aby byla efektivni a zarovern nebyla diskriminacni.

Vzhledem k velkému nedostatku nabidky parkovacich stani by bylo vhodné zvazit
vydavani rezidencCnich karet pouze za manipulacni poplatek.

Technicky se v souCasné dobé jevi jako nejvhodnéjSi feSeni zéna vyhrazeného
parkovani, tj. parkovani pouze s rezidencni kartou nebo s parkovacimi hodinami
s dasovym omezenim (napf. 1-2 hodiny). Casové parkovani pro nerezidenty ma
vtomto pfipadé zifejmou vyhodu oproti jinym variantam, nevyZaduje adresné
pridéleni kratkodobych parkovacich stani, ktera by stejné pfevazné v nocnich
hodinach musela zlstat prazdna.

VSechna vySe uvedena opatfeni v8ak by bylo vhodné odloZit do doby, kdy bude
mozné rezidentim a nerezidentim nabidnou moznosti parkovani vozidel na nové
vystavénych parkovacich plochach, napf. v parkovacich domech. Toto je jedina
mozna alternativa a zaroven nutnost pro zlepSeni podminek parkovani v dané
lokalité. Prostym zavedenim parkovacich zén by doSlo pouze k pfesunu parkujicich
vozidel do jiné meéstské Ccasti s obdobnymi problémy. Z dfive provedenych
dotaznikovych prizkum( provedenych méstem Trutnov je zifejmé, Ze obyvatelé
zajmoveé oblasti o tento zpusob parkovani vozidel (parkovaci domy) neprojevili zajem,
nicméné pro zajisténi udrzitelnosti dopravni obsluhy uzemi a parkovani je toto jediné
vychodisko. Z tohoto duvodu je nutné i pfes pocCateCni nevoli obyvatel zacit tento
systém v kombinaci s rezidenCnim systémem parkovani prezentovat a pfipravovat i
s vlozenim vlastnich finan¢nich prostfedku mésta Trutnov.
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Je nutné jesté upozornit, Ze vSechna uvedena feSeni budou naprosto licha v pfipadé
benevolentniho pfistupu k nedodrzovani navrzenych fesSeni, tj. uvedena feSeni je
nutno strikiné dodrzovat i za pfispéni represivnich prostfedkl jak ze strany méstské
policie Trutnov, tak Policie CR. V sougasné dobé je systém sankciovani ze strany
méstské policie Trutnov a Policie CR pomé&rné benevolentni (asto ovlivnény
vedenim mésta) a fidiCi si jiz zvykli na nedodrzovani dopravniho znaceni a
dopravnich predpist v zajmové lokalité, coz vede k naruSovani bezpecnosti provozu
na pozemnich komunikacich.

Klady navrzeného feSeni:
= Zrovnopravnéni moznosti parkovani pro rezidenty.

= Vylouc€eni parkovani viceCetnych vozidel v domacnosti.

= Vylouc€eni parkovani firemnich vozidel (ne sluzebnich vozidel pouzivanych pro
osobni potiebu).

= Vylouc€eni parkovani €asti zfidka pouzivanych vozidel (parkovani v garazich).

= Vylouceni parkovani nepojizdnych vozidel (autovrak() — pfi zavedeni systému
budou odhaleny a vylouceny.

» Vylouceni parkovani ,nelegalnich najemnika.

Zapory navrzeného reSeni:
= Neni feSen skutecny deficit parkovacich stani.

= Riziko silné negativni reakce po zavedeni systému — Sance na zaparkovani
vzrostou pouze mirné, oproti tomu zde bude velky okruh osob / rodin
»postizenych” timto systémem (rodiny s vice vozidly).

Ekonomické aspekty:

Zakladnim problémem ekonomické efektivity systému je obrovsky deficit vhodnych
parkovacich stani, ktery je hlavni prekazkou proti zavedeni zpoplatnéni (i kdyz
existuji mésta, kde je rezidencni systém i pfi nedostatku mist provozovan s pomérné
vyraznymi poplatky).

Z hlediska zpoplatnéni je mozné postupovat nasledovné:

= Zavest pouze manipulacni poplatek za vydani rezidenCni karty, tj. na
provozovani rezidenéniho systému (vydani a evidenci rezidenc¢nich karet,
osazeni a udrzbu dopravniho znaceni). Poplatek 200-300 K& / rok. Tato
moznost je spoleensky nejpfijatelnéjsi, ale ekonomicky nevyhodna.

= Zavedeni poplatku od vSech rezidentl v pfiméfené vysi, tj. 1000-2000 K¢ / rok.
Systém by umoznil efektivné vyloucit z rezidencni oblasti vozidla, ktera jsou
pouzivana sporadicky, nebo se jedna o autovraky. Nevyhodou je
pravdépodobné silné negativni odmitnuti obyvateli lokality.

= Zavedeni adresného zakoupeni rezervace pro urcity poCet parkovacich stani
(max. 10-15 % z celkového mnozstvi). Jedna se o nejpruchodnéjsi formu
feSeni. Z prazkumd v obdobnych lokalitach v jinych méstech je mozné
vychazet z predpokladu, Ze by existoval pretlak poptavky na adresné
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pfidélena mista. Navic existuje moznost, v pfipadé Ze vy€lenénych mist bude
méné nebo stejné jako je poptavka, zvysit cenu za rezervované misto.

= Zavést poplatek za vstup do rezidenéniho systému za druhé vozidlo (napf.
poplatek za druhé a dalSi vozidlo pozadovat poplatek 5000-10000 K& / rok).

= Po zavedeni noveého typu parkovani (parkovaci domy) pronajimat stani. Vysi
pronajmu stani je mozné dale odstupriovat dle komfortu stani, dostupnosti
parkovaciho domu, apod.

V pfipadé zavedeni systému rezidenCniho parkovani i pfes urcita negativa by bylo
vhodné:

= Provést masivni kampan na podporu parkovaciho systému se zdlraznénim
potieby a cili zavedeni systému.

= PFiznat, Ze systém parkovani se do doby vystavby dalSich parkovacich mist
nezlepSi spiSe naopak, a ze jedinym FeSenim je zavedeni navrhovaného
systému s vystavbou parkovacich dom.

= Transparentné prezentovat, Zze vesSkeré poplatky pfijaté vramci zavedeni
systému parkovani v méstské casti Trutnov — Kryblice budou ur€eny k udrzbé
systému a k pfipravé a realizaci staveb, které zvySi kapacitu systému a zlepSi
podminky pro parkovani vozidel v dané lokalité.

= Zavést maximalné roc¢ni platnost rezidencnich karet tak, aby bylo mozné
prubézné korigovat parkovaci systém. S velkou pravdépodobnosti bude nutna
nékolikanasobna korekce systému dle ménicich se pozadavkl v méstské
Casti.

Dalsim z problematickych mist v méstské casti Trutnov — Kryblice je odstavovani
vozidel zaméstnancl a navstévnik( krajské nemocnice Trutnov. Z provedeného
pruzkumu parkovacich a odstavnych stani v arealu nemocnice a v bezprostredni
blizkosti nemocnice vyplyva znacny deficit téchto ploch. Konkrétné byl odvozen
teoreticky nedostatek vice nez 160 parkovacich a odstavnych mist pro krajskou
nemocnici Trutnov (100 chybéjicich mist pro zaméstnance nemocnice a cca 60
chybéjicich mist pro pacienty nemocnice). Z tohoto divodu by bylo vhodné zahajit
jednani s krajskou nemocnici z diivodu zajisténi pozadované kapacity parkovacich
ploch na pozemcich nemocnice, tak aby nedochazelo k odCerpavani parkovacich
mist v méstské ¢asti mimo areal nemocnice.

7.3. Stavebni upravy stavajicich komunikaci a parkovist’

Zhotovitel studie proveéril nékolik variant mozného uspofadani parkovacich mist
v zajmove oblasti. V ramci navrhu pak byla navrZzena uprava zejména Kryblické ulice,
kde navrh pfedpoklada je zfizenim jednosmérného provozu, vyznaceni novych
parkovacich ploch, chodniku pro pési, upravy narozi apod.

Co se tyka navrhu usporadani komunikaci, resp. jejich zjednosmérnéni, pak je nutné
zadavatele upozornit na fakt, Zze provedenymi opatfenimi nedojde k vyraznému
narustu parkovacich mist, ale ve vétSiné pfipadl pouze k zlegalizovani stavajiciho
pololegalniho a nelegalniho stani v uliénim prostoru. VétSina navrzenych uprav
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reflektuje jiz fakticky stav parkovani a odstavovani vozidel, nicméné pfinos lze
spatfovat v regulaci a usmérnéni parkovani a odstavovani vozidel v zajmové oblasti.

Vétsi zménou vrezimu parkovani vozidel pak pfredstavuje vystavba novych
parkovacich ploch a to zejména v husté zastavéné oblasti, tj. v ulicich Bratfi Capkut a
Vitézslava Nezvala. Toto navrzené feSeni by zcela jisté zlepSilo odstavovani vozidel
v této spadové oblasti.

Dalsim z moznych feSeni je jiz vySe zminovana vystavba parkovacich domu
(vicepatrovych odstavnych ploch) a to zejména v zapadni méstské Casti Kryblice, kde
jiz nejsou vhodné plochy pro zfizeni uroviovych parkovacich a odstavnych stani.
V navrhu upravy stavajicich ploch jsou vyznacena mista vhodna pro vybudovani
téchto parkovacich domd. Jedna se o plochy v misté stavajiciho parkovisté v ulici
U Nemocnice (plocha nejvhodnéjSi pro vystavbu parkovaciho domu bez faktickych
omezeni), plocha stavajiciho parkovisté a manipulacni plochy v ulici Kryblicka —
Ivana Olbrachta (,pod Pramenem®). Dale se jedna o plochu v arealu Krajské
nemocnice Trutnov v lokalité ,u marnice* — zde je nutna spoluuCast Krajské
nemocnice a lze pfedpokladat vyuzivani (omezeni) parkovani v parkovacim domé
pouze pro navstévniky nemocnice, ktefi ovSem tvofi v dennich hodinach pfevaznou
Cast zajemcl o parkovani v zapadni €asti Kryblice. Posledni vhodnou plochu Ize pak
nalézt v ulici Bratfi Capk(l v prostoru mezi ulicemi Marie Pujmanové a BoZeny
Némcové. Zde je primarné navrzeno urovhoveé parkovisté, nicméné stoji za
zamysleni vystavba vicepodlazniho systému parkovani nebo parkovaciho domu.

Grafické znazornéni vytypovanych ploch pro vystavbu parkovacich domu, resp.
vicepodlaznich parkovacich stani v méstské cCasti Trutnov — Kryblice je patrné ve
vykresové ¢asti v pfiloze C-1 Situace — Navrh upravy stavajicich ploch.

Na zakladé ovéfenych a navrZenych variant Ize konstatovat, Zze stavajici stav plné
vyuziva moznosti dané konfiguraci terénu a umisténim stavajici zastavby. Dalsi dilCi
pfestavby komunikaci jsou sice omezené mozné, ale je nutné si uvédomit, Ze
nasledné vynaloZzené investicni naklady na takto ziskana parkovaci stani mnohdy
prekroCi cenu parkovaciho stani v parkovacim domé.

Pro nazornost jsou nize uvedeny orientaéni ceny stavebnich praci na vytvoreni
jednoho parkovaciho mista:

= Klasické parkovani, idealni terén bez prfeloZzek, parkovaci stani pfilehlé ke
stavajici komunikaci — 50.000,- K¢.

= Klasické parkovani, idealni terén bez pfelozek, nové parkovisté — 75.000,- K¢.

= Podélné stani pfilehlé ke stavajici komunikaci na opérné zdi s vySkovym
rozdilem 1 m, bez pfelozek — 180.000,- K&.

= Kolmé stani pfilehlé ke stavajici komunikaci na opérné zdi s vySkovym
rozdilem 1,5 m — 125.000,- K¢.

= Podélné stani pfilehlé ke stavajici komunikaci na opérné zdi s vySkovym
rozdilem 1 m, realné zasitované uzemi — 200.000,- K¢.

= Kolmé stani pfilehlé ke stavajici komunikaci pod zarubni zdi s vySkovym
rozdilem 2 m, realné zasitované — 225.000,- K¢.
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Ceny (bez DPH) vychazeji z mérnych cen, v cenach neni zahrnuta skutecnost, ze
dostavbou stani ke stavajicim komunikacim cCasto dojde zaroven ke zruseni
puvodniho parkovaciho mista (napf. 2 kolma stani a 200 tisic K& rusi 1 puvodni
podélné stani, vysledkem je tedy 1 nové stani za 400 tisic K&).

8. ZAVER A DOPORUCENI

Cilem studie bylo navrhnout upravu dopravniho uspofadani ulic v méstské cCasti
Trutnov — Kryblice a zhodnotit moznosti zvySeni kapacity parkovani v zajmové
oblasti.

Zasadni zmé&nou navrzenou v piedlozené studii je uprava ulice Kryblicka. Uprava této
ulice vySla z pozadavkl na nové usporadani a zajisténi bezpecnych podminek pro
uzivani této ulice. Navrzenou zménou usporadani uli¢niho prostoru lze dosahnout
legalniho zpusobu odstavovani vozidel v ulici, dostate¢ného a bezpeéného prijezdu
ulici a bezpecného pohybu chodc.

Dalsi vyznamnou zménou v dopravnim usporadani jsou navrzené zmeény v ulici lvana
Olbrachta. Tyto zmény se tykaji jak zjednosmérnéni casti ulice, tak upravy
parkovacich mist v této ulici, Uprav narozi kfizovatek, aj.

Zasadni zménou v ulici Bratfi Capkii a Vitézslava Nezvala pak je uprava uliéniho
prostoru z dvoupruhové na jednopruhovou obousmérné pojizdénou komunikaci
s podélnymi stanimi a nové navrzenymi odstavnymi a parkovacimi plochami, resp.
rozSifeni stavajicich parkovist.

Zménu v usporadani ulicniho prostoru v navrhu také doznala ulice Marie Majerové,
kde je navrZzeno zfizeni novych podélnych parkovacich stani v blizkosti arealu
nemocnice.

Studie dale navrhuje upravu a uspofadani uliéniho prostoru ve vétsiné dopravné
exponovanych ulic v méstské Casti, tak aby uprava ulicniho prostoru byla v zajmové
oblasti jednotné a pfehledné uspofadana a minimalizovala se dopravné zavadna
mista.

Co se tyka provedenych navrhu v ramci studie, je nutné upozornit, Ze ve velké mife
pouze reflektuji stavajici stav a vice méné legalizuji odstavovani vozidel v mistech,
kde jsou vozidla i pfes poruSovani dopravnich pfedpist parkovana a odstavovana.
Zasadni pfinos z hlediska navySeni kapacity parkovacich mist navrhy nepfinaseji a
ani prinést nemohly (v sou¢asné dobé jsou jiz navrzena mista pro odstavovani
vozidel v jednosmérnych komunikacich z vétSi Casti vyuzivana), pouze zlepSuji
podminky pro obsluhu uzemi, navaznost a koordinaci dopravy v zajmovém uzemi.
Hlavni pfinos navrhi Ize spatfovat v uspofadani uliéniho prostoru, kde dochazi
k poruSovani dopravnich pfedpist a ohrozovani bezpecnosti silniéniho provozu.

Ze zjisténého lze konstatovat, ze témér vSechny jednoduse realizovatelné a

investi€né nenaroéné upravy byly jiz v méstské Casti realizovany. Zbyvajici
drobné lokalni upravy jiz neposkytuji zasadni pfinos, nebo vyzaduji pomérné
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velké investiéni naklady spojené s pomérné malym efektem tvorby nékolika
jednotek parkovacich stani v ramci celého zajmového uzemi.

V zajmoveé oblasti, tj. méstské Casti Kryblice Ize nalézt 274 vyznaCenych parkovacich
a odstavnych stani na vefejné pristupnych komunikacich a cca 100 nevyznacenych
parkovacich stani na zpevnénych plochach uréenych k parkovani / odstaveni vozidel.
V Krajské nemocnici Trutnov Ize nalézt 102 vyznaCenych parkovacich a odstavnych
stani. Celkové Ize tedy v méstské Casti Kryblice nalézt 476 legalnich parkovacich a
odstavnych stani pro osobni vozidla.

Navrzenymi uUprava uliCnich prostor, parkovacich a odstavnych ploch, rozsSifenim
stavajicich parkovist a navrhem novych odstavnych ploch je mozné v zgjmove
oblasti ziskat cca 285 odstavnych a parkovacich mist pro osobni vozidla.

Do celkového vyCtu parkovacich a odstavnych stani je nutné také pficist cca 200
parkovacich mist mimo upravovanou oblast méstské cCasti (ulice v mistni Casti
Kryblice s malym dopravnim vyznamem) — tento udaj je pouhym odhadem
zpracovatele studie, ktery neni podloZen. Dale je nutné uvazovat s tim, Zze v zajmové
oblasti se nachazi cca 400 rodinnych domu s pozemky, na nichz je zajiStovano
odstavovani Casti vozidel — odhad zpracovatele studie je cca 600 vozidel. Celkové
Ize tedy pfedpokladat, Ze po provedeni uprav navrzenych ve studii bude v méstské
Casti Trutnov — Kryblice cca 1500 parkovacich a odstavnych ploch.

Pokud se jedna o realizace rozsahlych uprav parkovist, tak problém takovychto
uprav je ve vysokych pomérnych nakladech na upravy, vzhledem k faktu, Ze
vysledny pocet parkovacich stani je redukovan o puavodni stani na zabranych
plochach. Ztohoto divodu se jevi jako nejvyhodnéjSi ponechat tyto plochy ve
stavajicim stavu a postupné je dle potieby vyuzit pro realizaci parkovacich domd,
které maji lépe vyuZitou zabranou plochu.

Studie také navrhuje nékolik vhodnych lokalit pro vystavbu parkovacich domu, resp.
vicepodlaznich parkovacich stani. Tyto lokality jsou vazany jak na mista vhodna pro
jejich vystavbu z hlediska dochazkové vzdalenosti do vyznamnych center, tak
zejména na volné plochy vhodné pro jejich vystavbu. Z tohoto divodu je mozné
v zajmove oblasti nalézt pouze omezené mnozstvi téchto vhodnych ploch.

Z duvodu velmi omezeného mnozstvi ploch vhodnych pro realizaci klasickych
parkovist nedoporucujeme jejich vystavbu, z ddvodu plytvani dostupnymi plochami,
ale realizaci parkovacich domu. Pripravy k realizaci by méli byt zahajeny neprodlené,
zpracovanim studie, ktera upfesni vhodné feSeni a zaroven je nutné zahajit
majetkopravni pfipravu stavby (vykupy pozemku).

Zavedeni rezidenéniho systému parkovani v méstské casti, nebo alespon v jeho
dopravné exponovanych centrech je mozné, ale je nutné upozornit na problém
s velkym deficitem parkovacich mist. Pfinosem systému by vSak bylo zrovnopravnéni
prilezitosti parkovani obyvatel lokality (z rezidencni zény budou vytésnéna druha a
dalSi vozidla domacnosti vlastnicich vice nez jedno vozidlo, firemni vozidla,
sporadicky pouzivana vozidla, autovraky, apod.). Negativnim pfispévkem tohoto
systému ovSem bude nevole vétSiny uzivateld rezidenéniho systému po jeho
bezprostfednim zavedeni, navic je nutné také upozornit, Zze restrikce u tohoto
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systému neni nastavena prioritné na navstévniky, ale Ze postihne pomérné znacnou
Cast obyvatel sidlisté (zejména pak rodiny vlastnici vice nez jedno vozidlo).
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